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>> Korridor for utbyggnad

1 Beslut

Banverket har i samrdd med Goteborgs Stad, lansstyrelsen
i Vistra Gotalands lan, Vistra Gotalandsregionen, Gote-
borgsregionens kommunalférbund och Visttrafik genom-
fort en jarnvagsutredning for utbyggnad till dubbelspar i
tunnel under centrala Goéteborg, den s.k. Vistlinken, som
binder samman tagtrafiken till genomgaende linjer och ger
nya stationer i staden.

Jarnvigsutredningen har, tillsammans med de omfattande
samrad som genomforts, de yttranden som inkommit efter
utstillningen under viren 2006 samt med vissa komplet-
terande utredningar utgjort underlag for Banverkets beslut.
De kompletterande utredningarna har omfattat regionala
utvecklingseffekter, byggmetoder respektive etappgranser
soderut mot Vistkustbanan/Kust till kustbanan.

De fyra utbyggnadsalternativ som behandlats i utredningen
har vagts mot varandra och mot Nollalternativet i ett stort
antal kriterier som vi sorterat under de tre perspektiven

Den korridor inom vilken utbyggnaden av jarn-
vagen ska rymmas. Banverket beslutar att pro-
jektet Vastlanken, en utbyggnad av dubbelspar i
tunnel under Goteborg, ska drivas vidare och att
jarnvagsutredningens alternativ Haga—Korsva-
genvia Alvstranden ska ligga till grund fér den
fortsatta planeringen.

mdnniska-samhdlle-miljé. Sammantaget har alternativet
Haga—Korsvigen via Alvstranden bedomts vara det mest
fordelaktiga.

Banverket beslutar att projektet Vastlanken, en utbyggnad av
dubbelspar i tunnel under Goteborg, ska drivas vidare och
attjarnvagsutredningens alternativ Haga—Korsvagen via
Alvstranden ska ligga till grund for den fortsatta planeringen.

Den korridor inom vilken utbyggnaden av jarnvagen ska
rymmas ir angiven pé bifogad karta.

Vistlinken finns inte med i Banverkets Framtidsplan och
inte heller i den reviderade. I inriktningsunderlag 2010—
2019 anges att Vastlinken kan pabdrjas enligt planerings-
niva +25%.
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2 Motiv och riktlinjer for det
fortsatta planeringsarbetet

2.1 Andamal med projektet

Syftet med Vistlanken ar att 6ka jarnvagens kapacitet s att
resandet i Goteborg och Vistsverige underlittas. De plane-
rade sparen dr i forsta hand avsedda for regional persontra-
fik men genom att delar av nuvarande banor avlastas 6kar
kapaciteten i hela systemet och for alla slags tag.

Vistlanken ska bidra till en hallbar tillvaxtilandet genom
att fler resor och transporter kan ske pa jirnvag.

Detta projektmdl innehaller de sociala, ekonomiska och
miljomissiga dimensioner som ar grunden fér en hallbar
samhillsutveckling. Det har sin utgingspunktide trans-
portpolitiska milen och de miljémal som satts upp pa natio-
nell, regional och lokal niva. I jirnvigsutredningens kapitel
2.3 har vi preciserat projektmalet i ett antal kriterier, som

ar grunden for de analyser och konsekvensbeskrivningar
som redovisas och sorterat dem enligt de tre perspektiven
mdnniska-samhille-miljé.

De uppsatta projektmalen ir timligen konkreta och behand-
lar bland annat tit och flexibel trafikering, korta restider,
goda bytesmojligheter, positiv region- och stadsutveckling,
hog kapacitet, 6kad andel resande pa jirnvig, samhillseko-
nomisk I6nsamhet, minskade luftutslapp samt liten paver-
kan pd omgivningen under savil bygg- som driftskedet.

2.2 Bakgrund

Vad projektet har foranletts av

I'slutet av 1990-talet konstaterades ett vixande kapacitets-
problemijirnvigssystemetioch kring Goteborg. Insikten
om att kombinationen av en stark tillvaxt och en hallbar ut-
veckling ar starkt forknippat med en kraftfull utbyggnad av
jarnvagssystemet, utmynnade i borjan av 2000-talet i att ett
samarbete inleddes mellan Banverket, Vastra Gotalandsre-
gionen, Visttrafik, Géteborgsregionens kommunalférbund

och Goteborg Stad om Vistlinken. Samarbetet syftade till
att utveckla jirnvigsnateti Goteborg sa att detkan rymma
fler tdg och samtidigt 6ka tillgingligheten till fler viktiga
malpunkter i Goteborg. Vistlinken — en tigtunnel under
Goteborg — ar forutsattningen for en sidan utveckling.

For att uppfylla de mal for transportpolitiken som riksdagen
beslutat om behover jarnvigstrafiken utvecklas. Utveck-
lingen hindras av att kapaciteten i jirnvigsnitet inte ricker
till. I Vastsverige ar konsekvenserna av detta mycket kann-
bara. Storningar med stora férseningar for persontrafiken
som foljd ar vanliga. Den kraftigt 6kande godstrafiken ar
hinvisad till tider pa dygnet da det finns utrymme pd sparen.

Andelen resendrer som anvander kollektiva firdmedel till
och frin Géteborgsomradet ar mycket ldg jamfort med till
exempel i Stockholm och Oslo. Statens Institut for Kom-
munikationsanalys SIKA riknar med ett 6kat resande om
35-45 % i Goteborgsomridet inom 20 dr. En kraftfull sats-
ning pa utbyggnad av kollektivtrafiken dr dirfor nddvandig
for att begrinsa dkningen av vigtrafiken och den paverkan
pa miljon som den medfor.

Banverket har paborjat arbetet med att forstirka jarnvigs-
nitet i Vistsverige. Pa Vistkustbanan och Norge/Vinerba-
nan pagér utbyggnad till dubbelspar. For Vistra stambanan
planerar vi en utbyggnad till fyra spar pa en del av strackan
mellan Alingsas och Géteborg och for Kust till kustbanan
en utveckling mot en ny hoghastighetsbana som forbinder
Goteborgsregionen med bland annat Milardalen (Gota-
landsbanan). Bohusbanan rustas upp med fjirrblockering
och motesspar. Hamnbanan har nyligen elektrifierats och
vihar pabérjat arbetet med att successivt ka kapaciteten.

Goteborg C dr naveti Vastsveriges sparsystem och dr med
dagens trafik maximalt utnyttjad. En orsak till den begran-
sade kapaciteten ir att Goteborg C ar en sa kallad sicksta-
tion. Att hoja kapaciteten vid Goteborg C 4r en forutsattning
for att ovriga utbyggnader i jarnvagsnatet ska fa avsedd
effekt. Stationen och dess tillfarter ar dirmed nyckeln till
hela det vistsvenska systemets effektivitet. For nairvarande
pagar ett arbete med att 6ka kapaciteten pa Goéteborg C
genom sparomldggningar och sparjusteringar.




>> Forstudiens utredningsalternativ

Isamverkan med Géteborgs Stad, Géteborgsregionens
kommunalférbund, Vasttrafik och Vastra Gotalandsregionen
presenterade Banverket i december 2002 en forstudie av Vast-
lanken —en tagtunnel under Goteborg. Férstudien behandlade
fem utbyggnadsalternativ och ett forstarkningsalternativ.

B Forstarkningslaternativet (0)

B Korsvégen (1)

[] Haga—Korsvagen (2)

B Haga—Chalmers (3)

] Jarntorget-Sahlgrenska—Chalmers (4)

B Hjalmar-Lindholmen—Jarntorget-Sahlgrenska—Chalmers (5)

2.3 Tidigare utredningar och beslut

Idéstudie 2001

Banverket och tidigare SJ har under arens lopp gjort flera
utredningar om hur kapaciteten vid Géteborg C ska kunna
hojas. I en idéstudie fran ar 2001 diskuteras tinkbara atgir-
der pa kort, medellang och ling sikt. Metodiken foljer den
sd kallade fyrstegsprincipen. Med signal- och vaxelatgar-
der skulle vi enligt idéstudien kunna 6ka kapaciteten med
50-80 tag per dygn. Med mer omfattande ombyggnader av
bangirden skulle den totala kapaciteten kunna bli 500-750
tag per dygn, vilket ungefir motsvarar det behov som nu
gar att overblicka for framtiden.

De langsiktiga 1osningarna kopplades till idén om en ny
lank i form av en tunnel under Géteborg. Detta skulle dven
16sa de kapacitetsproblem som kommer att uppsta mellan
Goteborg och Almedal och ge mojlighet till nya attraktiva
stationer i centrala Goteborg.

Forstudie 2002

I samverkan med Goteborgs Stad, Goteborgsregionens
kommunalférbund, Visttrafik och Vastra Gotalandsregio-
nen presenterade Banverketi december 2002 en férstudie
av Vastlanken — en tdgtunnel under Goéteborg. Forstudien
behandlade fem utbyggnadsalternativ och ett forstark-
ningsalternativ, se ovan.

Efter remiss av forstudien enades parterna om att alterna-
tiven Korsvigen, Haga—Korsvagen och Haga—Chalmers
skulle utredas vidare i en jairnviagsutredning. D4 kostna-
den for Vistlinken dr hog beslot Banverket att dessutom
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fortsitta utreda det som i forstudien kallades alternativ 0
(sedermera Forstarkningsalternativet).

Lansstyrelsen beslutade 2003-05-21 att projektet medfor
betydande miljopaverkan enligt 6 kap 4 § Miljobalken.

Studerade alternativ

Tre alternativa strackningar for Vastlinken med nya
stationer i staden har studerats i jirnvigsutredningen.
Utredningsomradet stricker sig fran Savenis i nordvist
till Almedal i soder, se ovanstidende karta. Alternativen
benimns efter liget pa de nya stationerna:

* Haga—Korsvagen
» Haga—Chalmers
» Korsvagen

Dessa tre alternativ gor det mojligt att kora genomgaende
pendeltég, till exempel mellan Vanersborg/Trollhittan och
Boras via Goteborg och Landvetter flygplats. Dessutom

har utretts kapacitetsforstarkning i en ny tunnel bredvid
Gardatunneln lings befintlig bana mellan Olskroken och
Almedal; Forstirkningsalternativet. Detta alternativ kriver
ocksa en utbyggnad av befintlig bangard. Utredningsal-
ternativen har jimforts med Nollalternativet, det vill siga
ingen utbyggnad.

Inom respektive alternativ kan det finnas varianter pd olika
delstrickor. Banan ligger i tunnel utom i den nordéstra
delen fran Olskroken och dsterut (se markeringar pa kartan
ovan). Tunnlarna byggs dels i berg och dels som betongkon-
struktioner ilera. (Se tabell nista sida.)



gt

Trafiken utgors frimst av lokaltég och regionaltdg. De nya
stationerna har tva spar men kan senare byggas ut till fyra
spar for att ©ka kapaciteten. Inga godstig ska trafikera Vist-
lanken utom i exceptionella trafiklagen.

Stationsliget i Haga ger tillganglighet till de vistra de-
larna av centrala staden och till Jirntorget som ar en viktig
knutpunkt fér kollektivtrafiken. Liget ger sma konflikter
med nuvarande markanvandning och vissa mojligheter till
stadsutveckling.

For Korsvigen, som r en av de viktigaste knutpunkterna
for lokaltrafiken i Goteborg, finns tre mojliga stationsligen
beroende pd utredningsalternativ. Stationen ligger nara
Svenska missan och det s.k. Evenemangsstraket och kan
aven forbindas med Gotaplatsen.

Stationsldge Chalmers ligger djupt under marken och

har dirfor mindre god koppling till omgivningen. Utover
hogskoleomradet finns fi malpunkter av regionalt intresse
for denna station.

Vid Goteborg C finns flera varianter. Alternativen via Alv-
stranden ger ett nordligt ldge for stationen, vilket innebir en
god koppling till Ostra Nordstan och framtida stadsutveck-
ling pa Gullbergsvass och inga konflikter med nuvarande
markanvindning. Alternativen via Stora Hamnkanalen

ger ett stationslige diagonalt under bangarden, vilket ger
ganska god koppling till fjarrtagen och till nuvarande city
men nigot simre till Gullbergsvass. I alternativ Korsvigen
hamnar stationen tvirs bangarden, vilket ger god koppling
till fjarrtagen och till de 6stra delarna av city och ganska
bra kopplingar dven mot 6vriga viderstreck.

Forstarkningsalt 6,8

>> Jarnvagsutredningens alternativ

Vasterlankens utredningsalternativ, samt tabell 6ver
utredningsalternativens langder och andelar som byggs
ijord- respektive bergtunnel

Alternativ Lingd  Andel jordtunnel/trdg  Andel bergtunnel
(km) (%) (%)

Haga - Korsvagen 9,7 52 36

Haga - Chalmers 9,2 55 35

Korsvagen 7,4 75 14

30 (bro) 30

De tre alternativen med tunnel under Goteborg gor att
sdckstationen ovan mark kan minskas. Forstarkningsal-
ternativet innebir tvirtom ett okat markbehov for spiren,
vilket star i konflikt med Goteborgs Stads utbyggnadspla-
ner. Kopplingen mot nuvarande city 4r dock god.

Forstarkningsalternativet omfattar en ombyggd station
Liseberg. Liksom i dag férvintas fa resenirer komma att
anvinda stationen i framtiden. Flera av de intressanta mal-
punkterna ligger ganska langt fran stationen.

En fylligare beskrivning av de studerade alternativen ater-
finnsijirnvigsutredningens kapitel 4.1-4.3.

2.4 Bortvalda alternativ

I arbetet med att ta fram jirnvigsutredningen ingick att
prova manga olika forslag och idéer. En del av dessa visade
sig ha stora brister gentemot andra mojligheter eller ge stora
negativa konsekvenser av olika slag. Dessa valdes bort re-
dan fére utstillningen. Bortgallringen genomfordes i form
av seminarier vid tva tillfillen med medverkan frin flera
forvaltningar och myndigheter.

En beskrivning av de bortvalda alternativen och motiven
till varfor de valts bort redovisas i jirnvigsutredningens
kapitel 4.4.



2.5 Planer och bestammelser som beror utred-
ningskorridorerna

Kommunala planer

Samtidigt med jarnvigsutredningen har byggnadsnamnden
i Goteborg tagit fram ett program och diskussionsunderlag
for detaljplaner for Vistlinkens olika alternativ. Forstark-
ningsalternativet behandlas dock inte eftersom man anser
att detta alternativ inte uppfyller stadens definition av
Vistlanken. Programmet skall utgéra grunden for de nya
detaljplaner som kravs for ett genomférande. Det ar en
komplettering av kommunens éversiktsplan — OP 99 — och
ersitter dennaiberorda delar. Programmets huvudsakliga
innehall ror markanvandning och stadsbyggnadsfragor
med tonvikten pd utvecklingsmojligheter for centrala Gote-
borg bade pa kortare sikt (dr 2020) och langre (ar 2050).

Programmet har remissbehandlats samtidigt med jarnvigs-
utredningen. Fortsatt planprocess kommer enligt kommu-
nen att hanteras i den takt som erfordras for ett genomfor-
ande av Vistlanken.

Goteborgs Stad har ocksa under tiden 31 januari—1 maj
2007 genomfért samrad om ny dversiktsplan, som bland
annat bygger pa de stora planerade trafikinvesteringarna i
centrala Goteborg som Vastlinken med flera.

2.6 Ovrig planering

K2020 — Framtidens kollektivtrafik i Goteborgsomradet

—dr en 6versyn av kollektivtrafiken i samverkan mellan
Goteborgsregionens kommunalférbund, Goéteborgs Stad,
Visttrafik, Vigverket, Banverket och Vistra Gotalandsre-
gionen. Syftet dr att skapa en gemensam framtidsplan som
skaligga till grund fér planering och beslut i respektive
organisation. Mélbilden foér den framtida kollektivtrafiken
bygger pd en struktur baserad bl a pa utbyggd pendel — och
regiontigtrafik med Vistlinken som ansluter till det lokala
systemet i flera knutpunkter.

Riksintressen och kulturminneslagen

Omréaden som ir av riksintresse ska enligt Miljobalken
skyddas mot pataglig skada. Stora delar av centrala Gote-
borg 4r av riksintresse for kulturmiljon. Samtliga alternativ
utom Forstirkningsalternativet beror riksintresset. Detta
alternativ berér dock vardefulla kulturmiljoer enligt
kommunens bevarandeprogram. Inom riksintresset finns
ocksa fornlimningen RAA Géteborg 216:1 (Goteborgs
innerstad). Det berors inte i ndmnvard grad av alternativ
Korsvigen men diremot av de tvd ¢vriga, Haga—Korsvigen
och Haga—Chalmers. I varianterna via Stora Hamnkanalen
ar konflikten mycket stor.

Enligtlagen om kulturminnen kan beslut komma att tas
om arkeologisk forundersékning, slutundersdkning och
eventuellt borttagande av fornlimning.

Samtliga alternativ beror andra delar av jirnvigssystemet
samt vigarna E6/E20, viag 40 och E45, vilka ar av riksin-
tresse. Konflikterna giller frimst byggskedet och innebir
att tillfalliga omlaggningar far goras sa att transportfunk-
tionen uppritthalls.

Eftersom Vistlinken kommer att vara av riksintresse méste
avvigningar goras dar konflikt med andra riksintressen
uppstdr.

Natura 2000

Sidvedn som tangerar utredningsomradet i nordvist fér
samtliga alternativ omfattas av det ekologiska natverket Na-
tura 2000. Med vissa restriktioner for arbeten nira Sivean
eller vid dess biflode Gullbergsin, bedomer vi att naturin-
tresset inte kommer att paverkas.

Miljokvalitetsnormer

For Vistlinken dr miljokvalitetsnormen for luftkvaliteten
mest aktuell. Arsmedelvirdet for kvivedioxid riskerar att
overskridas intill de stora biltrafiklederna i staden. Vastlan-
ken bidrar till att sinka fororeningshalterna. Alternativen
Haga—Korsvigen och Haga—Chalmers ger storst positiv
effekt.

Under byggtiden riskerar viisamtliga utbyggnadsalternativ
att miljokvalitetsnormen for dygnsmedelvirdet for kvive-
dioxid dverskrids lokalt. De mojligheter som finns for att
undvika eller begrinsa detta kommer att tas tillvara.

Kommande tillstandsprdvningar

Infér byggnationen behovs vissa tillstand enligt miljo- och
planlagstiftningen. En 6versiktlig sammanstéllning av
detta finnsijirnvigsutredningens kapitel 10.3.

2.7 Miljopaverkan

Vistlanken bidrar starkt till utvecklingen av en langsiktigt
hallbar transportférsorjning i Vastsverige. Miljokon-
sekvenserna nir Vistlinken ir i drift ir évervigande
mycket positiva. Den forbattrade resstandarden attraherar
vigtrafikanter och dimpar dirmed den miljépaverkan som
biltrafiken orsakar i regionen.

Nedanstdende sammanstillning ar mycket kortfattad. En
mer heltickande redovisning finns i Jarnvigsutredningen
kapitel 7 med dirtill hérande underlagsrapporter.

Nollalternativet

Nuvarande forhéllanden bestdr i huvudsak. En indirekt
effekt av detta dr att dven andra viktiga atgarder for att
utveckla ett mer hallbart transportsystem i Vistsverige
forsvaras. I malbilden for K2020 anges exempelvis utveck-
lade knutpunkter vid Vistlinkens stationer som en del i den
framtida kollektivtrafikens struktur.

Alternativ Haga—Korsvagen

Detta alternativ ger storst 6kning av antalet tagresendrer
och dirmed betydligt minskade utsldpp av vixthusgaser.
Fororeningshalterna pa utsatta stillen i staden minskar
ocksa mirkbart.

De negativa konsekvenserna utgors frimst av riskerna

for att byggnationen medfdr skador pd kulturmiljovarden.
Dessa risker r tydligast i varianten via Stora Hamnka-
nalen. For att minimera dessa risker kommer noggranna
undersokningar av forhdllandena att goras i den fortsatta
projekteringsprocessen. Byggmetoder och genomférande
kommer ocksa att styras upp i sarskilda program.



Alternativ Haga—Chalmers

Detta alternativ ger ocksd en stor 0kning av antalet tigrese-
nirer och likvirdiga forbattringar av utslapp och luftforo-
reningar som Haga—Korsvigen. De negativa konsekven-
serna fér miljon ar i stort sett likartade och jamforbara med
dem for Haga—Korsvagen.

Alternativ Korsvigen

Pa grund av farre antal tigresenirer ger alternativ Korsva-
gen sma minskningar av utslippen och mattligt minskade

fororeningshalter. A andra sidan ir alternativet mer skon-
samt mot kulturmiljon 4n de 6vriga.

Forstarkningsalternativet

Detta alternativ ger minst 6kning av antalet resande och
endast mycket marginella minskningar av luftutslippen.
Négra kulturmiljéer paverkas negativt.

2.8 Byggmetod

Ijarnvagsutredningen forutsatts att man bygger de tunnel-
delar som ligger i jord sa ytligt som mojligt och med hjilp av
oppna schakter fran markytan (cut & cover). Denna metod
innebar kraftiga stérningar for staden under byggtiden i
samtliga tre alternativ exklusive Forstarkningsalternativet.

Efter jirnvigutredningen har ett av alternativen, Kors-
vigen, bedomts vara tekniskt mojligt och ekonomiskt
forsvarbart att bygga med tunnelborrmaskin, se nedan
under kompletterande utredningar. Alternativet har en
tillracklig lang strackning i jord for att det skulle kunna bli
lonsamt. Fordelarna gentemot 6vriga byggmetoder 4r att
storningarna minskar betydligt under byggtiden for staden
samt att anslutningar till angrinsande banor i Olskroken
skulle kunna l9sas planskilt jimfort med de planlésningar
som ingar i utredningen.

3 Jamforande utvardering och
bedomning av maluppfyllelse

Projektmalen for Vistlinken baseras pa de tre perspek-
tiven mdnniska-samhille-miljé. Dessa eller liknande termer
anvands ofta som kriterier fér virderingen av

en langsiktigt hillbar utveckling.

En sammanstallning av maluppfyllelsen for alternativen
utifran de tre perspektiven redovisas i tabellen nedan.

Nollalternativet Haga-Korsvagen Haga-Chalmers

Station Liseberg Station Chalmers
mindre lattilgang- trivsamma stationer.
lig. Relativt god God sakerhet
sakerhet.

God sakerhet

Onskad trafikering
inte mojlig. Inga nya
malpunkter i staden.
Bytesmdgjligheter
ungefar som i dag.

10-minute
mojlig. Ko

nya malpunkter nas
utan byten. Goda
bytesmojligheter

Regionens och
stadens utveckling
hammas.

Begransad kapaci-
tet. Lag andel kol- R e
lektivtrafikresenarer B,l‘l_‘prj”tdl teprese
iarer.

| stort sett som i
dag.

Luftkvaliteten |
Goteborgsomradet

mindre god. battre luftkvalitet.

Referens Storningar for

omgivningen samt
risk for skador wid
byggnation. Lokala

luftutslapp.

Storningar for
omgivningen samt
risk for skador vid
byggnation. Lokala
luftutslapp.

Grad av maluppfyllelse Obetydlig/ Lag

negaiv

10

mindre lattiliganglig.

Korsvagen

Ganska lattillgang-
liga och trivsamma
stationer.God
sakerhat

10-minuterstrafik
mdjlig. Kortare resti-
der. Ganska manga
nya mélpunkter nas
utan byten. Goda
bytesmdjligheter

Regionens och

Sma risker for
skador eller

annan paverkan

pa stadsmiljon.
Minskade luftutslapp
och nagot battre
luftkvalitet.

Ganska stora
stdrningar for
omgivningen. Risk
for skador vid
byggnation. Lokala
luftutslapp.

-

Forstarkningsalt

Station
mindr
lig. Myc
sakerhet

10-minuterstrafik
mdjlig. Kortare
restider. Inga nya
maélpunkter i staden
(dock farre byten).
Bytesméiligheter
ungefér som i dag.
Regionens utveck-
ling gynnas i viss
grad. Stadens
utveckling hammas.

Hog kapacitet.

Marginellt ckat antal
tagresenarer.

Intréng vid Olskro-
ken. Stadsbilden
vid Skansen Lejonet
paverkas.

Mindre ljud-
stdrningar.

rningar for
givningen. Liten
for skador wid
yggnation. Lokala
luftuts

>

Sammanstallning av mal-
uppfyllelsen for alternativen
utifran de tre perspektiven



Virderingarna bygger pa en sammanvigning av de virde-
ringar som vi gjort under respektive delomrade. Tonvikten
ligger pa de aspekter som vi bedomt vara viktigast eller
mest alternativskiljande.

Tabellen visar att alternativ Haga—Korsvigen via Alv-
stranden sammantaget uppfyller projektmaletihog grad.
Skillnaden gentemot de évriga tva Vistlinksalternativen ir
tydlig och avser frimst den 6kade resstandarden. Forstark-
ningsalternativet uppfyller malet i mattlig grad. Nollalter-
nativet uppfyller malet i endastldg grad.

Fran miljosynpunkt ar alternativen Haga—Korsvigen och
Haga—Chalmers via Alvstranden mycket positiva dven om
de under byggtiden innebar storningar av olika slag. Alter-
nativen uppfyller alla de tre hallbarhetsperspektiven pé ett
vil balanserat sitt. De delvis negativa miljokonsekvenserna
ibyggskedet bedoms inte vara bestidende.

Den samhillsekonomiska bedémningen ir gjord enligt
traditionell modell med virdering av trafikekonomiska och
externa effekter. Nyttan ar storst i alternativ Haga—Korsvi-
gen, direfter Haga—Chalmers, Korsvigen och sist Forstark-
ningsalternativet. Om man beaktar anlaggningskostna-
derna jaimnas skillnaderna ut mellan alternativen eftersom
de hogst virderade alternativen dven kostar mest att bygga.
Fran samhillsekonomisk utgangspunkt kan man alltsa
pastd att alternativen ar timligen lika. Inget av alternativen
uppnar samhillsekonomisk 1énsamhet enligt traditionell
kalkylmetod.

Efter jirnvigsutredningen har vi kompletterat den sam-
hillsekonomiska nyttan med berikningar av regionala
utvecklingseffekter, se nedan under kompletterande
utredningar. Dessa berikningar visar pa betydande vinster
som innebar att nyttorna nira nog férdubblas och i samtliga
alternativ ligger i nivd med den samhillsekonomiska
kostnaden. Vistlinken ir i detta perspektiv en 1énsam
investering.

Anliaggningskostnaderna har berdknats enligt den s.k.
successiva kalkylmetoden. Kostnadsskillnaden mellan de
tre tunnelalternativen uppgar som mest till ca 2.7 miljard
kronor (prisniva 2005-07-01). Kostnaderna for Forstark-
ningsalternativet ligger mellan 4,6—7,3 miljarder kronor
lagre, men alternativet anses inte kunna jamforas med de
ovriga tre alternativen eftersom det ger marginella forbatt-
ringar for den lokala trafiken samt pé olika sitt hammar
stadens utveckling.

Osikerheten i kostnadsbedéomningarna ar betydande i
framfor allt tidiga skeden och dessutom har kostnaderna i
bygg - och anliggningsbranschen 6kat kraftigt pa senare ar.
En 6versyn av kalkylen har gjorts med hinsyn till kostnads-
utvecklingen och dven till erfarenheter fran Citybanan och
Citytunneln. Oversynen redovisas nedan under avsnittet
om kompletterande utredningar efter jirnvigsutredningen.

Vistldnksalternativen stédjer savil nationella som regio-
nala och lokala transport- och miljomal. Forstirknings-
alternativet kan inte sdgas uppfylla malen Positiv regional
utveckling respektive God bebyggd miljo och Nollalterna-
tivet bidrar inte till att de 6vergripande médlen nas.

Sammantaget visar utredningen att alternativ Haga—Kors-
vigen via Alvstranden bist uppfyller malen och att de
samhillsekonomiska beddomningarna inte ar alternativ-
skiljande. D4 projektet inte uppnar samhillsekonomisk
lonsamhet enligt den traditionella berdkningsmodellen

blir finansieringsfragan avgorande for fortsittningen. Dock
maste de betydande regionforstoringseffekter, som vi visat,
ocksa beaktas.

4 Synpunkter och yttranden
som har kommitin

Jarnvigsutredningen har genomférts med s kallat utokat
samrad enligt Miljobalken 6 kap § 5. Det utdkade samra-
det for Vistlinken har bedrivits pa flera olika sitt med till
exempel utskick till olika myndigheter, manga méten med
véira externa samarbetspartners bdde pd tjinstemannapla-
net och pé det politiska planet, informationsméten med
allminheten, guidade promenader, 6vriga samradsgrupper
och en enkit. Alla de olika formerna av samrad har gett oss
virdefullt underlag for inriktningen av det fortsatta arbetet
och dven inneburit att ett par nya idéer pd hur projektet kan
genomforas har kommit fram.

Iunderlagsrapport 16 behandlas utférligt det utdkade
samradet.

4.1 Utstallelse

Lénsstyrelseni Vastra Gotaland godkande miljokonse-
kvensbeskrivningen (MKB) 2006-01-23. MKB ir integre-
rad med jirnvigutredningen som direfter kunde stillas

ut under varen 2006. Detta skedde i kommunens lokaler
och hos Banverket i Goteborg. Utstillningen kungjordes
ilokalpressen och var periodvis bemannad. Under nagra
dagar ordnades en bemannad utstillning dven pa Goéteborg
Crespektive i Ostra Nordstans kdpcenter. Den fanns dven
publicerad pa Banverkets hemsida.

4.2 Remiss

Samtidigt med utstillningen skickades utredningen/MKB
pé remiss till ett stort antal instanser. En sammanfattning av
inkomna remissvar finns i separat PM. Foljande instanser
har inkommit med synpunkter eller svarsbrev:

+ Linsstyrelseni Vistra Gotaland

+ Goteborgsregionens kommunalférbund (GR)
+ Vistra Gotalandsregionen

* Region Halland

* Vasttrafik

* Branschféreningen Tdgoperatdrerna
+ Hallandstrafiken

+ Képmannaforbundet

+ Svenska Missan

* Boras kommun

+ Luftfartsverket

+ Riksantikvarieambetet
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* Naturvardsverket

+ Socialstyrelsen

* Arbetsmiljoverket

* Riddningsverket

* Boverket

* Elsikerhetsverket

* Energimyndigheten

« Stralskyddsinstitutet

* Jernhusen

* Krisberedskapsmyndigheten

« SIKA

* Nutek (inga synpunkter)

« Statens geotekniska institut (SGI)
» Statens geologiska undersékning (SGU)
* SMHI

* Vigverket

* Boras kommun

Allaremissinstanser utom SIKA forordar att Vastlanken
skall genomforas enligt nagot av alternativen. En mycket
stor majoritet foresprakar antingen alternativet Haga—Kors-
vigen via Alvstranden eller alternativet Korsvigen. I valet
mellan dessa tvd prioriterar tunga remissinstanser som
linsstyrelsen, Goteborgsregionens kommunalforbund (GR)
och Visttrafik i férsta hand Haga—Korsvigen via Alvstran-
den. Viastra Gotalandsregionen tar ej stallning mellan de
tvd alternativen men anser att Goteborgs stads bedémning
av genomforbarheten (som ingar i GRs remissvar) och
Vasttrafiks bedomning av stationslidgen och koppling till
kollektivtrafiken bér viga tungt. Detta leder till att 4ven
Vistra Gotalandsregionen kan anses fororda alternativet
Haga—Korsvagen.

Riksantikvarieambetet forordar alternativ Korsvigen som
det alternativ som kommer nirmast malet att inte skada
kulturvarden. Lansstyrelsen har i sitt remissvar dock prio-
riterat Haga—Korsvigen fére Korsvigen med motiveringen
attriksintresset jairnvigen tillgodoses bist i detta alternativ
genom storst resandedverflyttning,

5 Kompletterande utredningar
efter Jarnvagsutredningen

5.1 Vastlankens regionala utvecklingseffekter

Den traditionella samhillsekonomiska analysen visar

pd negativa resultat for samtliga Vistlinksalternativ. De
regionala utvecklingseffekterna ingar inte i bedémningen
men beddms bli betydande for Vistsverige om Vistlinken
byggs. Vardet av dessa effekter skulle innebara att nyttorna
uppviger kostnaderna.

Mot denna bakgrund och med syftet att fi ett battre un-
derlag till debatten om de regionala utvecklingseffekterna
lat vi gora en ny utredning om detta hosten 2006. Denna
utredning illustrerar att det finns viktiga effekter som inte
till fullo fangas upp i den traditionella samhallsekonomiska
kalkylen samt visar vilken storleksordning dessa effekter
kanligga pa. De effekter som studeras ar hur hushéllens
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och foretagens lokalisering paverkas samt effekter pa
inkomstnivan.

Vid storre forandringar i transportsystemet, dir avsevirda
forbattringar av tillgangligheten kan antas uppkomma,
finns grund for att studera den hir typen av effekter. Re-
gionforstoring medfor ett okat utbud av arbetsplatser och
arbetskraft, detta i sin tur medfor skalfordelar och specia-
lisering pa arbetsmarknaden. Regionen blir dirmed mer
attraktiv for hushall och foretag.

Enligt den analys som genomforts sa okar befolkningen
med 3 000-9 7001i Vastra Gotalandsregionen, antalet sys-
selsattamed 2 600—8 000 och genomsnittsinkomsten med
upp till 0,5 procent, med fullt genomslag pé cirka 20 ars sikt.
Siffrorna presenteras i ett relativt stort intervall vilket beror
pé olika antaganden om andelen resenirer som anvander
en forbittrad tagtrafik.

Jamfort med andra dtgirder i infrastrukturen i andra
regioner beriknas Vistlinken ge relativt stora effekter.
Huvudskalet ar att Vistlanken bygger pé storstadsregio-
nens speciella forutsittningar: Ett omland med orter av
varierande storlek som far en forbattrad tillgdnglighet till
en storstad med en rik och varierad arbetsmarknad och ett
stort utbud av tjinster.

Effekterna ir knutna till tillginglighetsforandringar i
jarnvigssystemet och dessa ar koncentrerade till stations-
samhillena och deras nirmaste omgivningar. En kraftigt
okad tillginglighet till Landvetter flygplats kan noteras.
Dessa forbattrade villkor for det internationella resandet ar
ett exempel pa viktiga faktorer som inte beaktas i modell-
kalkylerna.

De inkomsteffekter som beraknats gor det mojligt att
uppskatta det monetira virdet av den del av Vistlankens
regionala utvecklingseffekter som handlar om arbetsmark-
nadens funktionssitt. Nuvirdet av denna inkomsteffekt va-
rierar fran 6,7 till 20,6 miljarder kronor, beroende pa vilket
antagande som gors om andelen resenirer som anvinder en
forbattrad tigtrafik och hur lang tid som antas for att den
fulla inkomsteffekten ska uppsta.

En del av inkomsteffekten dr inkluderad i den traditionella
kalkylen. Resterande del speglar anpassningar pa arbets-
marknaden, som uppstir till f6ljd av en bittre matchning av
utbud och efterfragan av arbetskraft och som darigenom
paverkar arbetsloshet, sysselsittning och produktion. Den-
na del av inkomsteffekten uttrycker produktivitetshéjande
effekter, som inte beaktas i den traditionella kalkylen. Ett
rimligt antagande kan vara att den del av inkomsteffekten
som ar ett tillagg till den traditionella kalkylen uppgar till
cirka 8 miljarder kronor.

5.2 Tunnelborrmaskin (TBM) som byggmetod
for alternativ Korsvagen

I ett mycket tidigt skede i jarnvigsutredningen ingick att
utreda TBM som ett mojligt tekniskt genomforande. Vi
avfirdade metoden for Vistlanken eftersom tillginglig
expertis ansag att sittningsriskerna fér omgivningen
under utférandet var for stora och kostnaderna for hoga.



Sattningsriskerna kunde kompenseras genom att for-
ligga tunneln djupt (20-30 m). Det framgick dock att om
metoden dndé skulle anvandas och beslut om det skulle tas
iett senare skede av projektet, si var TBM endast lamplig
for alternativ Korsvigen, dir en stor del av strickan utgors
av tunnelijord.Ijarnvagsutredningen utgick vi fran den
traditionella cut & cover-metoden men att val av TBM

for alternativ Korsvigen vid ett senare beslut skulle vara
mojligt.

Ijirnvagsutredningens sena skede framkom nya uppgifter
om TBM som pdavisade att kostnaderna inte var s hoga som

det pdstdtts initialt och att sittningsriskerna var 6éverdrivna.

Det pastods att alternativ Korsvigen byggt med TBM skulle
vara betydligt billigare att bygga dn med cut & cover. Dessa
nya fakta ansigs vara sa vasentliga att en separat TBM-ut-
redning tillsattes. Denna utredning utformades som en
mojlighetsstudie for TBM for alternativ Korsvigen.

Irapporten fran TBM-utredningen framgar att sattning-
arna inte blir sd hoga som det pastitts samt att tunneln inte
behover férlaggas djupare dn en tunneldiameter (ca 9 m).
Utredningen styrker fordelarna med TBM och pekar ocksa
pé en intressant mojlighet att kunna skapa en planskild
16sning mellan Vistra stambanan och Norge/Vanerbanan-
Bohusbanan i Olskroken. I jirnvigsutredningen forutsitts
att tdgen vavs i markplanet mellan dessa banor.

TBM-rapporten har dock nagra allvarliga brister, vilket
gor att kostnaden och tidsdtgangen inte gar att jamfora med
jarnvigsutredningens resultat. Bland annat av det skilet
tillsattes en oberoende arbetsgrupp fran bl a Chalmers som
fick till uppgift att virdera och kalkylera ovan nimnda
mojlighetsstudie for alternativ Korsvigen. Arbetsgruppen
tog fram en rapport vars resultat kort kan sammanfattas
enligt foljande:

Analysen visar att TBM-metoden ar tillimplig men ocksa
forenad med ett antal specifika osikerheter, till exempel vid

gvergang mellan lera och berg och i anslutning till stationer.
Alternativ Korsvigen via Johannebergsgatan med plan-
skildhet i Olskroken kan enligt analysen byggas cirka 0,5
miljarder kronor billigare med TBM-teknik jamfért med
denijirnvigsutredningen beskrivna cut & cover-tekniken
(och planskildhet). Kostnaden for TBM-metoden har dock
en nigot storre osikerhet dn cut & cover.

Vibedomer dirmed att de tvad metoderna i detta fall 4r
ekonomiskt likvirda.

5.3 Anslutning till MdIndal via Safjallet

I forstudien Almedal-Molnlycke for framtida Gota-
landsbanan konstateras att principen med anslutning till
Vistkustbanan i Molndal kriver en utbyggnad till fyr-

spar mellan Moélndal och Almedal. I forstudien har olika
16sningar for en sddan utbyggnad diskuterats, bland annat
att bygga tunnel genom Safjallet som ligger i norra Molndal
och vister om Vistkustbanan. I en fordjupad studie har
undersokts vad som spartekniskt krivs for en sddan tunne-
lanslutning i Mélndal och i Goteborg. Vihar studerat vilka
av Vastlankens utredningsalternativ som gar att ansluta till
Vistkustbanan i Almedal och/eller genom Safjillet:

» Haga—Korsvagen kan endast ansluta i Almedal men inte
ansluta till en strickning genom Safjillet frin station Kors-

vigen

» Haga—Chalmers kan bidde ansluta i Almedal och genom
Safjillet frin Chalmers station

« Korsvigen, bada varianterna, kan bide ansluta i Almedal
och genom Safjillet fran station Korsvigen

« Forstarkningsalternativet kan endast ansluta i Almedal
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5.4 Ny samradsdiskussion

Mot bakgrund av att ny kunskap om TBM, jirnvig genom
Safjallet med mera tillkommit efter utstillning och remiss
samt att vi har betydande osikerheter om anliggningskost-
naderna genomfordes under varen 2007 en ny diskussion
med vira externa samarbetspartners i kommunerna, lins-
styrelseni Vistra Gotaland, Goteborgsregionens kom-
munalférbund, Visttrafik, Viastra Gotalandsregionen och
Vigverket. I forsta hand jaimfordes alternativ Haga—Korsvi-
gen via Alvstranden med alternativ Korsvigen via Johan-
nebergsgatan med utgangspunkt fran den nya kunskapen.
Fragan som skulle besvaras var om detta dndrar det tidigare
stillningstagandet om att férorda alternativ Haga—Kors-
vigen. Den nya kunskapen minskar skillnaderna mellan
alternativen och sirskilt intressant var att fa reaktioner pa
en eventuellt skonsammare byggprocess i centrala Gote-
borg med TBM-teknik.

Efter noggranna genomgangar av den nya kunskapen
kunde konstateras efter méten under maj/juni 2007 att
samtliga parter stod fast vid sina tidigare rekommendatio-
ner om att Banverket skall vilja alternativet Haga-Korsvi-
gen via Alvstranden.

Ett stallningstagande till Haga—Korsvigen innebir sam-
tidigt att tunnel genom Safjillet utgar ur fortsatt plane-
ring. Framtida kapacitetsfragor far hanteras i Molndalans
dalging.

5.5 Nya kostnadsbedomningar

Anliggningskostnaderna for Vistlinkens olika alternativ
redovisas i prisniva 2005-07-01. 1 arbetet med forslag till
inriktningsplanering 2010-2019 justerades samtliga kost-
nadsberikningar i hela landet till prisnivd 2007-01-01. For
Vistlinken gjordes dessutom en grov kostnadsjimforelse
med Citybanan och Citytunneln betriffande de s k bygg-
herrekostnaderna (projektledning, projektadministration,
utredning ,planering och projektering). Speciellti Cityba-
nan hade dessa kostnader okat orovickande mycket. Mot
denna bakgrund (index och byggherrekostnader) justera-
des kalkylen for det rekommenderade Vistlanksalternativet
(Haga—Korsvigen via Alvstranden) i forslaget till inrikt-
ningsplanering 2010-2019 fran 11,6 miljarder kronor till
14,2 miljarder kronor.

Kalkyljamforelser med Citybanan och Citytunneln har
dérefter inriktats mot BEST-arbeten. Nyckeltal for BEST-
arbeten ijamforbara tunneldelar uppgir till ca 90 000 kr/
meter for Citybanan och 65 000 kr/meter for Citytunneln
medan Viastlanken ligger pd 47 000 kr/meter. Om exempel-
vis ett medeltal fran Citybanans och Citytunnelns nyckeltal
for BEST skulle anvindas for Vastlinken behover kalkylen
hojas till drygt 14,5 miljarder kronor i prisniva 2007-01-01.

14

6 Slutsats

6.1 Banverket forordar alternativ Haga — Kors-
vagen via Alvstranden

Jarnvigsutredningen visar att alternativ Haga—Korsvigen
via Alvstranden sammantaget bist uppfyller projektmalen.
De allra flesta remissinstanserna stoder denna uppfattning.
Skillnaderna gentemot alternativ Korsvigen ar dock rela-
tivt sma och de tillkommande utredningarna har ytterli-
gare forstirkt denna bild. Eftersom inget alternativ uppnar
samhillsekonomisk 1énsamhet enligt den traditionella
berakningsmodellen blir finansieringsfradgan avgorande for
fortsittningen. I detta sammanhang kan dven de betydande
regionforstoringseffekter som vi dnnu starkare kunnat
péavisa i den kompletterande utredningen ockséd beaktas.

I avstimningen mot projektmalet har vi konstaterat att en-
dastde tre Vistlinksalternativen kan sigas uppfylla malet

i tillracklig grad. Alternativ Haga—Korsvigen skiljer ut sig
nigot genom att det ger storst dverflyttning av resande,
kortast restider, nar nya viktiga malpunkter i staden och ger
goda utvecklingsmojligheter for staden.

Alternativen Haga—Chalmers och Korsvigen ger ocksa
goda effekter i dessa avseenden men i nagot ligre grad. En
ny station vid Chalmers ar inte lika tillgdnglig och inte lika
strategiskt placerad i staden som Hagastationen.

Alternativ Korsvagen med endast en ny station saknar
ocksa de virden som stationen vid Haga ger, och beriknas
darmed ocksd bli ndgot simre pa att attrahera nya resendrer.

I stort sett medverkar utredningsalternativen mycket tyd-
ligt till att de transportpolitiska delmédlen och miljomalen
uppfylls. Den enda tveksamheten giller Forstirknings-
alternativet som inte uppfyller malen om Positiv regional
utveckling respektive God bebyggd miljé med tanke pa
effekterna vid Goteborg C. Alternativet innebdr att nya, re-
gionalt viktiga malpunkter inte kan nis p4 ett bekvamt satt
och den barriir for stadsutvecklingen som den nuvarande
personbangarden utgoér forstirks. I ett regionalt och lokalt
perspektiv har dessa nackdelar med Forstirkningsalterna-
tivet en avgorande betydelse for val av alternativ.

Nollalternativet himmar i dnnu storre grad regionens
utveckling genom att transportforsérjningen i Vistsverige
dirmed inte alls star i proportion till de férvintade beho-
ven. Konsekvensen blir kraftigt 6kad tringsel i vignatet
och férsimrad miljo.

Jarnvigskorridoren for det valda alternativet illustreras i
kartan pa sida 5.1forhallande till jirnvigsutredningen har
korridoren breddats pa tva stillen. I dstra delen av Gull-
bergsvass ochiberget under skansen Lejonet har korrido-
ren breddats for att ge storre frihetsgrad for eventuella al-
ternativa byggmetoder. Férindringen beddms inte medfora
okad paverkan pa omgivningen. Vid planerad station i Haga
har korridoren breddats, frimst mot 6ster men dven nigot
mot vister, for attinrymma en fyrspérsstation, ifall beslut
om detta skulle tas i ett senare skede. Om fyrsparsstationen
byggs blir anldggningsarbetena och forstarkningsatgar-
derna nadgot mer omfattande an enligt Jirnvigsutredningen



men den bestiende paverkan pd omgivningen bedéms bli
densamma. Vid Korsvigen kan en fyrsparsstation inrym-
mas i den tidigare redovisade korridoren.

7 Riktlinjer for fortsatt arbete

7.1 Utredningsbehov fore jarnvagsplan/sys-
temhandling

« Forhandling mellan stat och region om finansiering av
Vistlanken.

+ Utveckling av tidigare gjorda trafikerings- och kapaci-
tetsanalyser inom ramen for den fortsatta planeringen av
tagtrafiken i Vastsverige och dess kopplingar till den lokala
kollektivtrafiken. Det innefattar 4ven utredningar om loka-
lisering av uppstillningsplatser, serviceanliaggningar o dyl.

+ Handlingsprogram som ytterligare tydliggor konsekven-
serna for viktiga kulturmiljéer som berérs av det valda
alternativet och hur skadorna kan minimeras. Det giller
fornlamningsmiljoer vid Packhusplatsen och Rosenlund
som dnnu varken lokaliserats eller virderats, Skansen Lejo-
net, Haga Kyrkoplan med park och bebyggelse, Residenset,
park- och alléstraket utefter vallgraven samt miljon vid
Johannbergs landeri.

+ Fordjupad bedémning av Vistlinkens anslutning i Olskro-
ken.

« Uppdatering av ny teknik for tunnelbyggnad som eventu-
ellt kan anvandas for valt alternativ. Aktuell utredning om
anvindningen av permanenta slitsmurar f6ljs upp tillsam-
mans med utlindska erfarenheter.

+ Val av kontaktledningssystem, vilket paverkar tunnelns
hojd och dirmed kostnaden. Utrymmesbehov for instal-
lationer, utrymning, underhall etc. bor finnas som system-
skisser.

« Val av tunnelsektion - dubbelspérstunnel med riddnings-/
servicetunnel eller tva enkelsparstunnlar. Detta kan fordra
en fordjupad sikerhets- och riskutredning samt fordjupad
underhallsanalys.

« Val av sikerhetsklass for byggnationen av Vistlinken. La-
boratorieundersékningar och eventuellt fullskaleforsok for
att 0ka kunskapen om lerans egenskaper och dess samver-
kan med stodkonstruktioner.

« Fortsatta mitningar av pagdende marksittningar nigon
eller nagra ganger per ar.

* Val av referenssystem i plan respektive hojd.
+Inhimtning av erfarenheter fran Citybanan i Stockholm,

Citytunneln i Malmé och andra aktuella tunnelbyggnads-
projekt.

7.2 Utredningsbehov att beakta under arbetet
med jarnvagsplan/systemhandling

Allmint sett bor foreslagen strackning och utformning
provasiforhdllande till aktuella regler och praxis sd att
anliggningen kan optimeras fran funktionella, tekniska,
miljomaissiga och ekonomiska utgangspunkter. Da utbygg-
naden tar lang tid och beror delar av centrala Goéteborg
maste planeringen av byggnationen inklusive de atgirder
som forebygger eller begrinsar storningar géras omsorgs-
fullt. Nedan foljer nagra utredningsinsatser som ar sirskilt
angelagna attlyfta fram.

* Gestaltning av stationerna och deras inpassning i staden.
Behovet av parkerings- och angéringsplatser samt uppstill-
ning av cyklar utreds.

+linledningsskedet av arbetet med jirnvagsplan/system-
handling 4r det av storsta vikt att bergovergangarna under-
soks i tillracklig omfattning, lampligtvis med en kombina-
tion av seismik och jord/bergsondering, som underlag for
de spargeometriska berikningarna.

*Inom de delomraden dar det ar sannolikt att stodkonstruk-
tionerna kommer att nedféras till berg ar det visentligt att
undersoka friktionsjordens miktighet ovan berget och
eventuell forekomst av sten och block samt forekomst av
starkt lutande berg.

* Flertalet befintliga byggnadsverk (byggnader, broar och
kajer) som ligger nira det valda alternativet har pagiende
sattningar. Det ar vasentligt atti god tid (flera ar innan
byggstart) folja upp sddana rorelser for att fa bakgrundsdata
samtijirnviagsplaneskedet fa underlag for bedomning av
atgirder och dirmed foljande kostnader.

» En byggnadsteknisk riskanalys for uppkomst av skador pa
angrinsande byggnadsverk maste goras som underlag for
val och kostnadsberikning av atgirder. Aven provpump-
ningar bor utforas dir en temporir grundvattensinkning
kan behovas vid anldggningsarbete.

» Undersokningar av jordlagrens omfattning och egenskaper
av betydelse for bland annat héllfasthet, sittningsrisker och
péaverkan pa grundvatten.

» Undersokningar av berget avseende bland annat dess kva-
litet och hydrauliska egenskaper.

« Studie av hur 6verskottet av jord- och bergmassor kan
transporteras och anvandas.

» Fortsatt miljoarbete enligt forslag i Jarnvagsutredningen
kapitel 10.2. Bland annat bor en fordjupad riskanalys samt
ett program for uppfoljning av miljokonsekvenserna upp-
rattas.
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Jarnvagsutredningens utstallningshandling och underlagsrapporter:

Jarnvagsutredning inklusive miljokonsekvensbeskrivning (Utstallningshandling)
Utdrag urJarnvagsutredning inklusive MKB
Byggskedet

Gestaltning

Grundvatten

Kapacitet

Kostnadskalkyl och byggtid

Kulturmiljo

Linjestrackningar

10 Ljud och vibrationer

11 Luftmiljo

12 Magnetfalt

13 Mark, vatten och resursanvandning

14 Park- och naturmiljo

15 Samhallsekonomisk bedomning

16 Samradredogorelse, utokat samrad

17 Sociala konsekvenser

18 Stationsldgen och stadsutveckling

19 Sakerhet och robusthet

20 Teknik

21 Trafikering och resanalys

22 Vastlankens regionala utvecklingseffekter
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